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| L’exercice se structure autour de Pobservation et analyse i situ.

. Trois aspects principaux ressortent de ’analyse de I'évolution de I'architecture de
|

|

|

Leur insertion dans le contexte urbain, leur impact sur Penvironnement
urbain et paysager

2. Leur typologie et distribution, les volumes extérieurs et intérieurs, les acces
et circulations, les usages.

3. Les matériaux, techniques de construction et leur mise en oeuvre.

Les themes d’analyse sont repartis en trois groupes de travail : chaque groupe

d’éléves s’est chargé de retranscrire un aspect particulier de la gare.

Lors des visites, a travers I'introduction historique de I'évolution de la gare et
suite aux explications des intervenants qui nous ont accompagné, nous avons
obsetvé les impacts de V'implantation / évolution de la gare sut le contexte utrbain
et paysager.

Les éleves ont esquissé des schémas d’interprétation et synthese, relevé des
aspects particuliers de détails constructifs (techniques de construction, décors,
assemblages et alliages entre différents matériaux...).

Ce travail d’observation a été retranscrit lors de deux séances de restitution en
salle, a I'aide de documents historiques et photos prises lors des visites.

Dans ce sens I'exercice est comparable a une mission d’interprétation et synthese
de I’état présent de la gare et de ses aspects patrimoniaux essentiels.

Nous avons ensuite recueilli les dessins et documents produits pour les réunir
dans ce document synthétique.

Ce document est organisé suivant la séquence chronologique des visites et est
consultable selon le theme d’analyse du groupe et selon la gare visitée.

GROUPE 1

Insertion et forme urbaine

Valentin Boutfol, Simon Campedel, Baptiste Manet, Alice Charlot

Le groupe de travail s’est concentré sur un aspect essentiel de I'insertion urbaine
de la gare : sa relation au sol de la ville et les dispositifs permettant le lien entre
I'espace public et I’espace ferroviaire des voies et quais.

Cette analyse a permis de distinguer des solutions tres diverses mises en oeuvre:
la gare, comme tout batiment, s’insére dans une topographie existante, et
compose nécessairement avec celle-ci. En outre, ces batiments s’inserent dans des
contextes tres différents du point de vue urbain :

Un tissu urbain déja constitué, ou encore une implantation en «pleine campagne»
et dans des quartiers qui seront urbanisés par la suite, souvent avec 'implantation
de la gare elle-méme.

Parfois la gare - assimilé pour importance a un batiment public, a un monument,
des la fin du XIXeéme siecle, est implantée dans un contexte déja tres marqué,
comme dans le cas de la gare des Invalides.

L’architecture de la gare vise dans ces cas a la dissimulation afin de ne pas
interférer avec le cadre monumental des batiments et espaces publics avoisinants.
Dans d’autres cas encore, la gare s'implante dans un contexte tres peu bati, et
devient la centralité du quartier : c’est le cas de la gare d’Amiens, qui est installée
dans un quartier accidenté et fortement marqué par les bombardements de la
Seconde Guertre, et constitue 2 la foi un ensemble urbain.

Cette analyse schématise et interprete les dispositifs d’insertion urbaine des gares
visitées, en établissent des «types».

' GROUPE 2
3 Typologie / volumes / usages
" Lise Hemard, Loredana Bruma, Hiba Ibrahim

Le groupe de travail s’est concentré sur Particulation entre volumes, circulations
et usages.

Les batiments des gares, par leur nature, sont des lieux complexes dont l'usage,
avec ’évolution des modes de transport, se modifie constamment.

L’analyse permet d’esquisser un lien entre la forme de I’espace et I'articulation
des usages et des programmes : 'approche est celui de la décompositions des
volumes de la gare selon les proportions, la forme de I'espace et par conséquent
selon l'usage.

Cette approche donne une interprétation intéressante de la fagon dont I'espace
provoque et articule la fonction et les programmes.

Aussi, Particulation entre accés et circulations, permettant le lien entre ces
différents volumes et a travers ces différents usages, sont étudiées

'GROUPE 3

| L, . . L, . , .
' Matériaux / mise en oeuvre / détail caractérisant la

gare
Julia Menage, Bachaar Tarabay, Athanasia Zourmpaki

Le groupe s’est particulierement intéressé aux aspects les plus marquants des
espaces principaux des gares visitées, les aspects donnant un caractére propre et
spécifique aux batiments.

Cette méthodologie a orienté I’analyse sur :

1.

Les élévations extérieures pour la Gare de Pont Cardinet et de la halle Freyssinet
a Paris, et ’élévation intérieure du hall voyageur de la gare d’Amiens.

Les élévations jouent un réle primordial dans la relation entre la gare et la ville, tout en
constituant le décor et l'identité de cette derniére pour ['nsager.

Ces détails architecturanx présentent donc un caractére structurel et ornemental spécifique a
chaque gare, et contribuent ainsi a la valenr patrimoniale des édifices.

2.

Les éléments de toiture et recouvrement des batiments voyageurs des gares
de Versailles Chantier et Versailles Rives Droite, ainsi que de la dalle réalisée
au-dessus de quais et voies, formant la portion coté Seine de 'esplanade des
Invalides a Paris.

Le ball de la gare est un espace noble. C'est le premier lien que percoit le voyagenr. I/
constitue de ce fait ['image de la gare, image identitaire rendant la gare un patrimoine a
part entiere.

Ces espaces sont majenrs que ce soit d’un point de vue esthétique ou fonctionnel. 1e
reconvrement de ces espaces lenr donne un caractére propre et assure une ambiance qui lenr
attribue une identité qui sera a la fois limage d’une époque et de la gare elle-méme.

3.

Les structures métalliques, caractéristiques chacune de leur époque, dans les
espaces voyageurs des gares :

La charpente métallique qui recouvre la salle des pas perdus de la Gare Saint
Lazare, et notamment I’ancrage a la magonnerie (méme principe utilisé pour le
Hall de la Gare d’Austerlitz, entre autres) ;

Les abris des quais de la Gare d’Austerlitz, dessinés par Jean Prouvé et installés
entre 1954 et 1957.

Double acces frontal

UEHEL

Espaces de circulation

Espaces dédiés au
personnel de la SNCF

Espaces dédiés aux
voyageurs

Commerces

Parking
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SAINT LAZARE

Rue Saint-Lazare, Paris
Premicre implantation : Embarcadére de I’Europe, 1837-39

La gare est d’abord réalisée - en composant avec plusieurs
installations de différentes époques - en 1843-48, puis
1851, puis 1867; I'architecte de la compagnie a ces époque
est Alfred Armand, 'ingénieur est Eugeéne Flachat.

En 1886 puis 1889 le batiment voyageurs actuel est
réalisé a 'emplacement des installations précédentes. Une
extension des halles et la construction de I’hotel Terminus
sont également achevées a cette époque par P'architecte
Juste Lisch.

7. Suite aux les travaux de démolition et reconstruction de la gate, le

nouveau batiment voyageurs est livré en 1886, ’hotel Terminus en 1889.
Image Musée Carnavalet, Cabinet des Estampes
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Gare de 1880

1. Accés aux quais

2. Ensemble construit par Lisch,
regroupant I’ensemble des bureaux des
employés

. | |
Réaménagement de la gare en 2012

Ensemble de la gare, construite par Juste Lisch dans les années 1880

3. Hotel terminus

Aménagement de 2012

1. Salle des pas perdus réaménagée en
centre commercial

2. Parking

3. Liaison avec le métro

Une alternance de commerces et es-
paces de services pur les voyageurs,
fait le lien entre 'espace du centre
commercial et Pespace d’acces aux

quais

La salle des pas perdus sert au-
jourd’hui de lieu de circulation entre

les différents commerces du centre
commercial

On retrouve les deux accés extérieurs

historiques de part et d’autre de
I’hotel : 'un cour de Rome, I'autre
cour d’Amsterdam

circulations

des

verticales pour accéder le I'espace

La  majorité

urbain extérieur aux quais se situe au

Cour d’Amsterdam

centre de la salle de pas perdus. Cest

“Cour de Rome

I’espace central par lequel 'ensemble
des usagers doit emprunter que ce
soit pour le centre commercial ou
bien I'acces aux trains.

P

Acces aux métros souterrain

Pénétration d’une lumiére zénithale

8

par la verriere

Tirant métallique encastré

dans la magoneeric T
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Couverture en zinc

Plafond en bois décoré

Chéneau

Tirant métallique

ouvragée

- Cotrbeau

~Console métallique

VERSAILLES CHANTIER

Place Raymond Poincaré, 78000 - Versailles
Premiere gare : 1849 - Gare actuelle : 1932.

Le batiment actuel est réalisé en 1931-32 a Pemplacement
de la premicre gare de Versailles-Chantier.

L’architecte responsable de la réalisation est André Ventre.
La gare est batie en béton armé avec un parement en
panneaux de pierre. Les volumes de la salle des pas perdus,
du vestibule et de la passerelle sont voutés en «béton
translucide». Les quais sont couverts par des abris en béton
armé. D’importantes travaux d’extension et rénovation
sont réalisés entre 2012 et 2017.

Coupe
Type b : descendant

Plan
Type 4 : paralléle / non traversant

Acceés frontal et

Passerelle centrale

I:I Espaces de circulation
I:I Espaces dédiés au

personnel de la SNCF

Ij Espaces dédiés aux

voyageurs

CI Commerces

. Photo aérienne de la gare en 1932 - les volumes de la nouvelle gare

rappellent une locomotive de I’époque, Revue I’Architecte n.8, 1932
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.Cadre en béton armé

Brique de Verre

Composition de pleins et vides dans
des cadres de 23x28 carrés

Brique de verre

.Béton opaque

.Acrotere

Carte du réseau de chemin de fer de
POuest (Compagnie de I'Etat) gravée
par Etienne Louis Le Bourgeois

-Plaques de pierres juxtaposées afin de

créer la carte: 6 x 11 carrées
Total de 66 plaques

Guichets de la gare

Gare de 1932

1. Hall voyageurs

2. Passerelle d’accés aux quais
3. Tour de controéle

Extension de 2017
1. Hall des voyageurs
2. Passerelle d’acces aux quais

Tour de controle

De nombreux commerces jouxtent les
deux hall aux voyageurs, et permettent
aussi de créer un lien des ces deux
entités.

Passerelle enjambant les vois ferrées.
Elle possede plusieurs escaliers qui
desservent les quais.

Nouvelle passerelle de extension,
reprenant les principes de 'ouvrage de
1932.

Nouvel acces a la gare permettant de
fluidifier les acces aux quais.

Mise en place d’un systéme trame
alternant des armatures et des
briques de verre

Superposition ou juxtaposition

de plusieurs étages de briques de
verres séparés par des joints armé
en béton

Les parties opaques de la compo-
sition générale sont en béton armé
afin d’assurer une stabilité dans

Pensemble de la structure

A

Acces central longitudinal

I:I Espaces de circulation

Espaces dédiés au
I:I personnel de la SNCF
l Espaces dédiés aux

voyageurs

Poingon
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VERSAILLES RIVE DROITE
Rue du Maréchal Foch, 78000 - Versailles
Premicre gare (toujours en fonction) : 1839

Le batiment actuel, remanié dans les années 1930, est
toujours celui d’origine : la typologie est celle de la «gare -
orangerie», en pierre de taille et charpente bois. L architecte
de la compagnie dans les années 1840 est Alfred Armand,
avec E. Flachat ingénieur.

Le batiment voyageurs abrite des locaux du personnel, bil-
letteries, un grand vestibule. La salle d’attente d’origine, au
niveau des quais (desservi par deux rampes), a été remplacé
dans les années 1930 par des abris di quai en béton armé.

Coupe
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Plan
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Type 1: perpendiculaire / non traversant

”. Vue de la fagade du batiment voyageurs avant les travaux des années
1930, Photo archives de la ville de Versailles

1. Hall voyageurs
2. Rampes d’accés aux quais
3. Quai central, lieu de 'ancienne salle d’attente

Deux édicules latéraux viennent desservir les
quais, qui se situent 2 3m de haut par rapport au
niveau de sol de la ville.

Le Dbatiment congu comme un simple

initialement embarcadere, est séparé en deux

partie : les espaces dédiés aux voyageurs tournés
vers la ville, et les espaces des employés donnant

JIII\\

sur les quais

La gare comporte trois acces afin de monter au

niveau des quais :

*  deux rampes latérales, initialement prévues
pour la sortie des voyageurs,

* un escalier dit magistral, au centre du
batiment voyageurs.

On retrouve ainsi du coté des voies trois quais
d’embarquement, en lien direct avec les acces
pour un question de fluidité

Recouvrement en Zinc

Voliges

Contre-fiche

Chevrons

Echantignolle

Arbalétrier

Entrait

Bureaux

Voute en platre
épaisseur de 8cm

Hall de Ia Gare
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PONT CARDINET

145, rue Cardinet, Paris
Premicre implantation : Embarcadere des Batignolles, 1854

Batiment actuel réalisé en 1922 par Parchitecte Julien
Polti, en «ciment armé». Exemple tres rare de gare en
plan d’église, 'extrados de la voute croisée qui couvre le
batiment voyageur est a l'origine décoré par des carreaux
de céramique repartis suivant un dessin géométrique.

Les fagades coté ville sont restée globalement inchangées,
la distribution intérieure et les fagades coté quais et voies
ont fait 'objet de plusieurs campagnes de travaux et
d’extension. Un projet de restauration est en cours.

Acces et Passerelle latérale

JHB L

Espaces de circulation

Bureaux - ancienne gare
désaffectée

Espaces dédiés aux
voyageurs

Commerces

Motif mosaique en fagade
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Coupe
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Plan
Type 2 : petpendiculaire / traversant

Source : BNF Gallica.
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1748, Tout PARIS (XVii® arr.) - Gare du Pont Cardinet

La Gate de pont Cardinet est réalisée en 1922 par Julien Ponti. Ayant subi, plusieurs modifications et des

extensions, elle conserve toutefois sa volumétrie initiale, rappelant le plan d’un église.

Passerelle d’acces aux quais

Deux acces principaux
Le batiment est traversant,
la circulation est organisée
en croix, le hall voyageur

. se situant au croisement

des flux. Cela rappelle le
croisement de la nef et des
transept d’un église.

Simple gare secondaire
de banlieue, 'espace

de Pont Cardinet est
initialement organisé par
les circulations, formant

la nef et les transepts de
Yedificss de redifice est
aujourd’hui occupé par
des commerces et des
bureaux. Un projet de

réaménagement vise a
retrouver 'organisation
initiale avec une circulation
centrale

Volte décorée

B L — Plancher en mezzanine

_ Vitre créant initialement une

lumieére zénithale dans les
bureaux

Console
valeur ornementale

_ Rive en aluminium

Pilastre
valeur ornementale

Ancien acces condamné

Auvent

Console

. Pilastre

- Parement brique
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AMIENS
Place Alphonse Fiquet, 80017 Amiens
Premicre gare : compagnies du Nord et de Boulogne 1847

Batiment actuel réalisé apres la Deuxieme Guerre - en
1955-58, sous la direction d’Auguste Perret, missionné

des 1942 par larchitecte de la reconstruction d’Amiens,
Pierre Dufau. La réalisation est différée a plusieurs reprises
pour des raisons budgétaires, et réduite en taille. Perret
congoit également les immeubles mixtes de la place
Alphonse Fiquet et la tour de 110 meétres, symbole de la
reconstruction. Claude Vasconi réalise en 2006-2008 une
nouvelle couverture trés controversée pour la place.

Coupe
Type b : descendant

Plan

Acces central et
passerelle désaxée

Espaces de circulation

Bureaux - ancienne gare
désaffectée

Espaces dédiés aux
voyageurs

ERERENE

Commerces

iiens fut construite en 1957 par Auguste Perret ,

. Vue a vol d’oiseau du projet Perret de 1942, avec la gate ferroviaire, la
gare routiére, la tour et les immeubles mixtes.
« Reconstruction en France » Juillet-Aodit 46

Type 1: perpendiculaire / non traversant

e a la destruction du centre-ville pendant la Seconde Guerre Mondiale

Quais

Quais

quais se fait pat le corps
central du batiment

Poutre principale en béton bouchardé

Module carré issu de la trame structurelle
hotizontale

Poutre secondaire

Module rectangulaire issu de la structure
principale

Duplication du module en béton carré selon une

trame secondaire. Technique de mise en oeuvre :
lavage/brossage

Poteau en béton bouchardé

1.05m

0.15m

0.30 m
0.50 m

Duplication du module en béton carré selon une
trame secondaire. Technique de mise en oeuvte :
lavage/brossage

INVALIDES

Rue de Constantine, Patis
Premicere gare (pour PExposition Universelle) : 1889

Un premier projet de gare permanente, établit par De
Perreymond en 1890, est refusé par la municipalité car
trop monumental. Le projet proposé par Juste Lisch
dessine un batiment voyageur type «gare-orangerie» dont

les voies est quais se trouvaient au-dessous de I’esplanade.
. La gare est rapidement saturée et peu a peu déclassée au
. profit de Montparnasse. Le trafic est déplacé sur les voies
i en bordure de Seine - RER C, dans les années 1970.
!

I ensemble des accés aux ]

Acces frontal

- Acces Haut
Passant par P'intérieur de la
gare depuis le parvis. Une
passerelle permet ensuite de
descendre sur les quais

Acces Bas

Une rampe permet de
descendre directement au
niveau des quais depuis le
parvis, en passant sous le
hall voyageurs.

Bureaux - ancienne gare
désaffectée

Espaces dédiés aux
voyageurs
Commerces

Station de la RATP
(métro et RER)

JOBHEE

Ligne du RER C

Corps central

1. Hall voyageurs

2. Passerelle d’acces aux
quais

L’ensemble est sur pilotis,
afin de passer du parvis
haut s’adressant a la ville
aux quais en contrebas (3)

Alles latérales contenant
Pensemble des commerces
et des services dédiés aux
voyageurs.

Cette disposition permet
de libérer ’ensemble de
P’espace central, pour les
circulation des voyageurs et
fluidifier acces aux quais.

Assemblage par

rivetage

la monumentalité est mitigée par le décaissement des voies:

™. Vue a vol d’oiseau du projet Perret de 1942, avec la gate ferroviaire, la
gare routiére, la tour et les immeubles mixtes.
« Reconstruction en France » Juillet-Aodit 46
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Plan
Type 1: perpendiculaire / non traversant

Gare de 1900

1. Ancien batiment voyageurs,
aujourd’hui reconverti en
bureaux

2. Voies de train dissimulées
sous la“dalle

Gare de RER de 1976
1. Station de métro et RER en
souterrain

2.Rer C

Ancienne gare 1990,
désaffectée, reconvertie en
bureaux et terminal Airfrance

ER C, assurant
rd’hui la majeur partie du
rafic de la gare des Invalides

Acces 2 la gare souterraine,

/ Métro : ligne 11 et 8
dess‘e/rva
»

nt les lignes de métro

Profilé métallique
IPN

tte voile béton mince

-ants trapézoidaux métalliques

-
|
|
|
{
|

robés de béton

Typologie -a- (d’origine)

Assemblage de 3

Assemblage de 2
Chapiteau d’ordre
corinthien

Profilé métallique
IPN par soudure

Profilé métallique
IPN par soudure

ies vitrées, menuiseries noires

Typologie -b- Typologie -c- Typologie -d-

AUSTERLITZ
Quai d’Austerlitz, Paris
Premiére gare : Gare d’Orléans, 1843-52

Le batiment voyageur actuel et la halle voyageurs sont
réalisés en 1865-67 en vue de 'Exposition Universelle
(1867). L’architecte de la Compagnie, Louis-Pierre Renaud
- éleve d’Henri Labrouste, et I'ingénieur en chef Louis-
Charles Sévene dressent le projet. Lexploitation de la ligne
devant étre maintenue pendant les travaux, 'organisation
de la nouvelle gare suit la trame de 'ancienne afin de
permettre le remplacement progressif. D’importantes
travaux de rénovation sont en couts.
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”. Vue a vol d’oiseau du projet Perret de 1942, avec la gare ferroviaire, la
gare routicre, la tour et les immeubles mixtes.
« Reconstruction en France » Juillet-Aodit 46

‘{—"‘_"I

Acces latéraux

Espaces de circulation

Bureaux - ancienne gare désaf-
fectée

Espaces dédiés aux
voyageurs

Commerces

JHAL

Verre armé

Couverture par des
bacs en aluminium

Chéneau et cache

Coupe
Type c : descendant

Plan

Type 1: perpendiculaire / non traversant

La Grande Halle réalisée en 1867, par I’architecte PL
Renaud et 'ingénieur Ferdinand Mathieu. I’ensemble
de la gare sera réaménagée suite au passage du métro
dans les années 1900 par Victor Laloux.

L’entrée dite des
départs coté Seine

Lentrée dite des

arrivées coté ville,
donnant un accés
rapide au métro

La ligne de métro
passe a l'intérieur
de la grande halle
centrale

La halle centrale, est
occupé par de petits
volumes accueillant
des commerces

et les services aux

voyageurs.
Un réaménagement
est prévu afin de
reclafier cet espace

Ancien espace du
parking aujourd’hui

détruit

La ligne de métro,
vient scinder la halle
centrale en deux :

la partie dédié aux
voyageurs et celle
réservé au personnel
sont ainsi bien

distinctes

Poutre ajourée

chéneau en alumi-
nium

Descente d’eau

pluviale

Assise

Toiture suspendue par
des tirants métalliques
liés aux poutres

~ Poteau tubulaire

métallique

Poteau évasé au pied
pour augmenter
’encastrement au sol

HALLE FREYSSINET -
Halle des Messageries, Station F

Parvis Alan Turing, Paris

La halle des messageries de la gare d’Austetlitz est réalisée
en 1927-29 par 'ingénieur Freyssinet et Pentreprise
Limousin, dont il est directeur technique.

Une partie des techniques de construction en béton armé
dont Freyssinet est inventeur sont mise en oeuvre pour la
premicére fois a 'occasion de la construction de la halle.
Suite a 'abandon de 'exploitation par SERNAM - SNCE,
la halle est vendue, inscrite MH et reconvertie en campus

. de start-up par Pentrepreneur Xavier Niel en 2017.

Coupe
Type c : montant

Plan
Type 3 : paralléle / traversant

I:I Espaces de circulation

Bureaux - ancienne gare désaf-

. Vue a vol d’oiseau du projet Perret de 1942, avec la gare ferroviaire, la
gare routiére, la tour et les immeubles mixtes.
« Reconstruction en France » Juillet-Aodit 46

Ensemble des trois nefs inscrites
a I'Inventaire de Monuments
Historiques en 2012

chantier a ’arriére du batiment

ainsi deux espaces de co-working

installés dans la halle :

dans les nefs latérales ,

sur ’ensemble de la halle.

Tirant métallique reliant les voutes
au bati

Tirant métallique enrobé de béton

Volite voile béton mince :
impression de légereté

Tirants trapézoidaux métalliques
enrobés de béton

Montant métallique noir

Un restaurant est en cours de

Un faille permet une circulation
transversale du batiment, délimitant

Deux espaces de co-working se sot
- les espaces de bureaux se situent
-lanef centrale reste un volume libre

accueillant les espaces communs, et
permettant un continuité spatiale



